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Oz

Yolculuk davrans analizi yolculuk iireten belirli bir bolgede yolcularin ulasim davramgslarim dlgmek
amactyla  yapilmaktadir. Kentlerde ve cekim merkezleri haline gelmis mekanlarda yolculuk
davramslarinin 6lgiilmesi giiniimiizde ve gelecekte yasanilabilecek ulasim sorunlarini dnlemek amactyla
yapimaktadir.Yolculuk davrams analizinden elde edilen sonuglara gére durum tespiti yapilmakta ve
ulagim politikalarina yon vermektedir.Kentlerin ve cekim merkezi haline gelmis yolculuk iiretebilen
mekan ve alanlara yonelik ulasim politikalar: bu alanlarda ortaya cikabilecek sorunlara karsi oneri
getirmeyi hedeflemektedir. Uretilen bu politika ve gelistirilen oneriler ulasim uygulama projelerine bir
girdi saglamaktadir.Bu calisma kapsaminda Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesinde kullanict kitlesi
olarak ogrenciler ile akademik-idari personelin ulasim davranislarinin anket uygulamas: yoluyla
oleiimlenmesi hedeflenmektedir. Bu kapsamda Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesi biitiiniinde 28
anketdr tarafindan toplam 274 kisi ile anket uygulamas: yapnusgtir. Anket uygulamasindan elde edilen
veriler bulgular Ankara Ulagim Ana Planm verileri ile kargilastirilarak Gazi Universitesi Maltepe
Yerleskesi kullanicilarinin ulasim  davramslar:  degerlendirilmektir. Arastirma  sonunda; Gazi
Universitesi Maltepe Yerlegkesinin Ankara Metropoliten kenti biitiiniinde ulagilabilirlik ve
erigilebilirlik sorunlar: tespit edilerek, gelecege yonelik oneriler sunulmaktadir.

Anahtar Kelimeler:  Ulasim Davramsi, Yolculuk Analizi, Universite Yerleskesi, Ankara
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A Travel Behavior Analysis for University Campus:
A Case Study of Gazi University in Maltepe Campus

Abstract

Travel behavior analysis is carried out in order to measure the transport behavior of passengers in
a specific region. Measurement of travel behaviors in places that have become centers of attraction
in cities and places of attraction is carried out in order to prevent the problems of transportation
in our time and in the future. transport policies for the areas are aimed at making suggestions
against the problems that may arise in these areas. This policy and the proposals developed provide
an input to the transportation application projects. In this study, it is aimed to measure the
transportation behaviors of students and academic-administrative personnel as a user population
in Gazi University Maltepe Campus by means of questionnaire application. In this context, a total
of 274 people were interviewed by 28 interviewers in the Gazi University Maltepe Campus. The
data obtained from the survey application are compared with the Ankara Transportation Master
Plan data and the transportation behaviors of the users of Gazi University Maltepe Campus are
evaluated. At the end of the research; Accessibility and accessibility problems are identified and
recommendations for the future are presented in Ankara Metropolitan Municipality of Gazi
University Maltepe Campus.

Keywords: Travel Behavior, Travel Analysis, University Campus, Ankara
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Giris

Yerlesimler cevresinde yer alan egitim, ticaret ve sosyo-kiiltiirel
alanlarmin insanlik i¢in bir ¢cekim merkezi oldugu goriilmektedir (Hatt,
Reiss 2002, s.28). Zamanla artan niifus ve gelisen teknoloji ile birlikte
toplumlarin ¢ag1 yakalayabilmek i¢in egitim ve 6gretim faaliyetlerine hiz
verme egiliminde oldugu goriilmektedir. Bu egilim sonucunda egitim ve
Ogretim faaliyetlerinin en {iist diizeyde gergeklestigi kurumlardan birisi
{iniversite  olarak  tamimlanmaktadir.  Universiteler  toplumlarin
gelismesinde ve kalkinmasmda onciiliik eden kurumlardandir. (Atatinal,
1994, 5.111; Lapa ve Ardahan, 2009, s.134).

Kentlesme oranmin artmasi, tiniversiteler ile ilgili iki temel gelisme
tizerinde etkilidir; birincisi kentlerin genisleyerek mevcut {iniversite
alanlarmi igerisine almas, ikincisi yeni tiniversite alanlarmin kurulmasi
seklindedir. Kentlesmenin artmasma bagl olarak tiniversitelerin kent
merkezi igerisinde kalmasi ve yeni {iniversitelerin kentten uzak alanlarda
yer se¢mesi sonucu iiniversitelere erisimin kisitlanmasi s6z konusu
olabilmektedir (Arap 2007, s.13; Goger - Goger, 2019, s.37).

Universiteler yerleskelerinde egitimin yani sira sundugu sosyo-
kiiltiirel, is ve yurt olanaklariyla yerlesim bdlgelerinden bir trafik ve
yolculuk ¢ekmektedir(Siit, Hamurcu ve Eren, 2019, s.10). Kampiise
personel ve Ogrenci yolculuklarimin yami sira kampiis ihtiyaglar:
dogrultusunda (kargo, servis) gesitli ara¢ ve yolculuk tiirlerinde ¢ekim
olusturmaktadir. Universitelerin kendilerine 6zgii trafik olusturmasi
uiniversitenin yer sectigi bolgeyi ulasim anlaminda olumlu veya olumsuz
etkileyebilmekte ve wulasimda aksakliklara neden olmaktadir(P.
Fernandes, Macedo ve Coelho 2019, s.1).Ulasimda yasanan bu aksama ve
kisitlanma yerel yonetimler tarafindan trafik etiidii veya ulasim ana
planlar1 yaptirilarak ¢oziilmeye ¢alisiimaktadir. Ulasim ana planlari ile
ekonomik ve sosyal gelismenin ihtiyac duydugu gerekli altyap1
saglayarak, = ulasim  tiirleri ~arasnda  dengenin  saglanmasi
amaclanmaktadir. Ulasim ana planlar1 ulasimi ekonomik ve konforlu
kilmak icin tespitler yapmakta ve ¢oziim 6nerileri getirmektedir. (Onder
ve Akdemir,2019, s. 25)

Bu arastirmanin amact; Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesinde
kullanicr kitlesi olarak 6grenciler ile akademik—idari personelin yolculuk
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davraniglarinin olgiilerek, Ankara Metropoliten Kenti yolculuk verileri ile
karsilagtirmasidir. Bu cercevede Orneklem alan olarak belirlenen Gazi
Universitesi Maltepe Yerlegkesinde belirlenen noktalarda yaya, toplu
tasim ve arag ile erisim saglayan kullanici kitlesi iizerinde anket
uygulamasi gerceklestirilmistir.

Aragtirmanin; Ankara Metropoliten biitiiniinde iiniversite yerleskesi
odakli giincel ulasilabilirlik ve erisilebilirlik sorunlarinin tespitinin,
Otesinde {iniversite yerleskelerine iliskin gelecekteki olas1 ulasim ve erisim
sorunlarmin ¢oziimiine yonelik arastirma ve uygulamalara katk:
koyabilecegi diisiiniilmektedir.

Literatiir Taramasi

Universite yerlegkelerini kullanan &grenci ve personelin ulagima iligkin
yolculuk davraniglarmin dlgtilmesinin gegmisten glintimiize kadar bir¢ok
caligmada konu olarak yer almaktadir. Ozellikle ABD’ deki plancilar son
on yilda kampiis niteliklerini tahrip etmeden erisimin saglanmasi
miicadelesi verilmektedir. (Bustillos vd. 2011). Son yillarda artan niifus ile
birlikte yerleskelere olan talebin artmasi yerleskelere ulasimda alternatif
ulasim tiirlerinin (mod) ortaya ¢ikmasini zorunlu kilmaktadir

Universite yerleskelerine erisebilmek icin yolculuk davranigmin
oOl¢iilmesi kapsaminda diinya Orneklerine bakildiginda siirdiirtilebilir
farkli ulasim tiirlerini ele alan calismalardan biri Barselona kenti
calismasidir. Yapilan ¢alisma ile Autonomous University of Barcelona
uiniversitesinin Barselona metropoliten alaninda yer alan nispeten seyrek
niifuslu bir alanda yer alan yerleske kullanicilariin yolculuk davranislar:
Olctilmektedir. Calisma sonucunda UAB yerleskesine ulasim igin
kullanilan yolculuk talep yonetimi stratejilerinde yasanan aksaklik ve
zorluklara 1s1k tutulmaktadir ( Miralles-Guasch ve Domene 2010, s.455).

Autonomous University of Barcelona (UAB) iiniversitesinin yer aldig:
banliyé alani tiniversitenin etkisi ile gtinliik 220.000 yolculuk
olusturmaktadir. Elde edilen veriler 1s5181nda yerleskeye gelen 6grenci ve
calisan personelin %41'nin toplu tagima araci kullanmasina ragmen hala
15.000 kisi Ozel araci ile yolculuk yaptigi sonucuna varildig: ifade
edilmektedir. Calisma kapsaminda iiniversiteye olan yolculuklar igin
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alternatif ulastm modu 6nerisinde bulunulmaktadir (Miralles—Guasch ve
Domene 2010, s.457).

Diger bir calismada ise {iniversite kampiislerini siirdiiriilebilir
mekanlar yapmak icin bisiklet ve yaya planlama agisindan neler
yapilabilecegi vurgulanmaktadir. Calisma kapsaminda 8 ayr tiniversite
kampiistinde anketler yapildigir goriilmektedir. Anket sonuglarindan
¢ikan ¢ikarimlara gore kampiislerde motorsuz tasimaciligin ve alternatif
ulasim modlarmin gerekliligi vurgulanmaktadir (Balsas,2003, s.40).

Malezya Teknoloji Universitesi (UTM) kampiisiinde yapilan bir
calismada modern iiniversitelerin kampiis sokaklarinin yaya dostu olmasi
gerekliliginden bahsedilmektedir. Calismada ayni zamanda kampiis
sokaklarinda ve yayalara yonelik altyapmin degerlendirilmesinde bir
onlem olan kampiisler igin yaya hizmet diizeyini Pedestrian Level of
Science (PLOS) tanitmaktadir (Asadi-Shekari vd. 2014, s.176).

Pekin Havacilik ve Uzay Universitesi yerleskesinde otopark sorununa
iliskin bir ¢alisma ifade edilmektedir. Bu calismaya gore son yillarda artan
arag sahipliligi ile beraber tiniversite ¢alisanlar: da ikamet ettikleri yerleri
tiniversite yerleskesinden uzakta yer se¢me egiliminde oldugundan
bahsedilmektedir. Artan motorlu tasitlarin dogal sonucu olarak {iniversite
kampiislerindeki otoparklarin yetersiz kaldigr vurgulanmaktadir.
Calisma kapsaminda arag sayimi, arag park siiresi ve otopark saymmi gibi
istatiksel bilgiler toplanip islendigi belirtilmektedir (Shang vd. 2007,
s.139).

Kampiis i¢i modelleme ¢alismasina 6rnek olarak ABD {iniversitesiler
kampiis i¢i otopark ve trafik modellemesi verilebilmektedir. Calismada
kampiis i¢i zonlar ve sayim noktalar1 belirlenerek bu noktalarda sayim
yapildigr ve c¢ikan sonuglarm PTV  Visum gibi programlarda
degerlendirildigi belirtilmektedir (Bustillos vd. 2011, s.188).

Istanbul’da yer alan, Kog Universitesi Sariyer Kampiisii (kent disi
kampiis), Bahgesehir Universitesi Besiktas Kampiisii (kent {iniversitesi),
Yildiz Teknik Universitesi Yildiz Merkez Kampiis (kent i¢i kampiis)
alanlarinda anket yontemi ile 6grencilerin sosyal mekan kullanimlar1 ve
bu mekanlara erisim davraniglarint 6lgen bir calisma olarak ifade
edilmektedir. Calisma kapsaminda kampiis alanlar1 kent i¢i ve kent dis1
yerleskeler olarak iki ayr1 kategoride incelenmektedir (Ergevik, 2008, s.3).
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Orta Dogu Teknik Universitesi Ankara yerleskesinde kampiis
kullanicilarmnin  yolculuk davranislarini 6lgmek igin bir ¢alismanin
yapildig: ifade edilmektedir. Geleneksel anket yaklasimi yerine kampiis
girisi kapilarinda yer alan radyo frekans: ile tanimlama sistemi (RFID)
sistemi ile kampiis kullanicilarinmn yolculuk davraniglar: olgiilmesi
amaclanmaktadir. Akademik personel, idari personel ve 6grencilerin
yolculuk davranislar: ayr1 ayr1 degerlendirildigi bir ¢alismadir (Altintas:
ve Yaman 2016, s.171).

Incelenen galismalarin ortak noktast kampiis kullanicilarinin yolculuk
davraniglarini Olgerek giintimiizde ve gelecekteki sorunlar: tespit etmek
ve Oneriler getirmektir. Uygulama-arastirma yontemleri ve iilkelere gore
farklilik gostermesine ragmen kampiise ulasimda her bir ¢alisma tespit ve
oneri bulunmaktadir. Calismalarda ortak sorun arag sahipliligin artmasi
ve yogun trafik olarak goriilmektedir. Her ¢alisma alternatif ulasim
sistemlerinin  ve yaya yolculugunun artirilmasi  Onerisinde
bulunmaktadir. Istanbul da yer alan Kog ve Bahgesehir Universitesini
kapsayan ¢alisma diger ¢alismalardan ayrilmaktadir. Bu ¢alisma daha ¢ok
kampiis igerisindeki sosyal mekan alan kullanimlarmi ve mekanlara
erisimi incelemektedir. Diger ¢alismalarda ise kampiis kullanicilarinin
genel yolculuk ve erisim davranislar1 6l¢iilmekte, 6neriler getirilmektedir.
Yapilan ¢alismalarda geleneksel anket yontemi kullanilmasinin yani sira
RFID sistemi gibi ara¢ okuma sistemlerinden yararlanularak da veri elde
edilebildigi goriilmektedir.

Arastirma Kapsami ve Yontemi

Arastirmanin kapsami 1966 yilinda Ankara Devlet Miihendislik ve
Mimarlik Akademisi olarak kurulan, 1982 yilinda ise Gazi Universitesi
admni alan devlet iiniversitesinin, 2 (iki) fakiilte ve 5 (bes) uygulama
arastirma merkezi ile bir kiitiiphanenin bulundugu yaklasik 21,184 m2
biiytikliikteki Maltepe Yerleskesidir.

Harita 1 incelendiginde Ankara metropoliten alanda Gazi Universitesi
Maltepe Yerleskesi Cankaya siiper zonunda yer almaktadir. Yerleske
Ankara metropoliten alanda merkezi bir konumda yer almaktadir. Ulus,
Sthhiye ve Kizilay Meydani gibi onemli ¢ekim merkezlerine yiirtime
mesafesindedir. Kampiisiin kuzeyinde YHT gari, batisinda Tur Oto,
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giineyinde GMK Bulvar1 ve dogusunda Opet-Maya G6z Hastanesi yer
almaktadir.

Sekil 1. Ankara Metropoliten Siiper Zonlar:

Arastirma; Gazi Universitesi Maltepe Yerlegkesi kullanicilarinin ulagim
davranislarin tespitine yonelik olarak yiiz yiize anket yonteminden elde
edilen bulgularin, Ankara Ulasim Master Plamn verileri ile karsilastirmali
yorumlanmasina dayanmaktadir.
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Sekzl 2. Gazi Unzver51tesz Maltepe Yerleskesi

Bu c¢ercevede, 17.12.2018-23.12.2018 tarihleri arasinda Gazi
Universitesi Maltepe Yerlegkesi biitiiniinde 28 anketdr tarafindan 6grenci,
akademik ve idari personel olmak {izere toplam 274 kisi ile anket
uygulamas1 gerceklestirilmistir. Anket c¢alismasi kapsaminda ankete
katilan kampiis kullanicilarina; cinsiyet, yas, Ogrenim goriilen
béliim/calisilan boliim, arag sahiplilik durumu, arag¢ park yeri tercihi,
kullanilan ulagim tiirii, yolculuk stiresi gibi sorular yoneltilmistir. Anket
sonuglari istatistiksel ve grafiksel ifadelere doniistiiriilerek, 2038 Ankara
Ulasim Master Planm1 ulasim ve yolculuk davranislarma iliskin kent
biitlinii sayisal verileri ile karsilagtiriimagtir.

Bulgular

Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesi kullanicilarmin  ulagim
davraniglarinin belirlenmesine yonelik anket uygulanan toplam 274
kisinin %77 bolimii 6grenci, %7,4 bolimii akademik personel, %4,4
boliimii idari personel ve %10,9 boliimii ise ziyaretci kitlesidir.

Anket calismasina katilan kampiis kullanicilarinin %80 bolimi 14-27
yas , %13,8 boliimii 27-40 yas ve %5,5 boliimii 40 yas ve {istii olan yas
gruplaridir.  Veriler incelendiginde anket uygulanan kampiis
kullanicilarmin biiytiik bir boliimiiniin gengler oldugu goriilmektedir.
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Kampiis Yolculuklarinin iigelere Gore Dagilimi

Gosterim
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Sekil 3. ficelere Gore Yolculuk Dagilim

Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesi Ankaranin farkli ilgelerinden
yolculuk ¢ekmektedir. Maltepe Yerlegkesi ilgelere gore yolculuk dagilimi
Sekil 4'te gosterilmektedir. Anket uygulananlardan biiyiik bir bolimii
Cankaya ve Yenimahalle ilgelerinden geldigi goriilmektedir. En az ise
Kazan ve Ulus ilgeleri oldugu goriilmektedir.
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Sekil 4. ligelere Gore Yolculuk Dagilimi

Anket ¢alismasindan elde edilen veriler, arag sahiplilik durumu, kampiis
arag park yeri tercihi, kampiise gelirken kullanilan ulagim tiirti, kampiise
ulagma siiresi gostergeleri olmak tizere 4 (dort) baghk altinda ele alinarak,
2038 Ankara Ulasim Ana Plam1 verileri baglaminda yorumlu
degerlendirilmistir.
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Ankete katilan kampiis kullanicilarin arag sahiplilik durumu Tablo 1
de gosterilmektedir. Ankete katilan kampiis kullanicilarin tasit sahipliligi
incelendiginde %19'luk kisim tasit1 oldugunu belirtirken %81’lik biiyiik
¢ogunlugun kendine ait tagit bulunmamaktadir.

Tasit sahiplilik durumunun diisiik ¢ikmasi kampiise ulasimda toplu
tassma ya da alternatif ulasim tiirlerinin  kullanildigimi  ortaya
koymaktadir. Ozel arac¢ kullaniminin diisiik olmas1 hem cevre icin hem de
kampiis ici ve dig1 arag trafigi icin olumlu bir gelismedir. Universite
kampiisleri gibi biiyiik kamusal mekanlara ulasimda toplu tasima ve

alternatif ulasim tiirlerinin kullanilmalidir.
Tablo 1. Tasit Sahiplilik Durumu

Tagit1 Var Tasit1 Yok Belirtilmemis
Yerleske Tasit 19% 81%
Sahiplilik Durumu
Ankara Tasit 55.4% 44.4% 0.2%
Sahiplilik Durumu

2038 Ankara Ulasim Ana Plan1 hane halki tasit sahipliligi verisi tablo 1 de
yer almaktadir. AUAP verisine gore Ankaralilarin %55,4’tiniin tagita
sahip oldugu, %44,4’tiniin ise tagita sahip olmadig belirtilmektedir.
(KUTEM a, 2014, s. 20)

Tasit kullaniminin artmasma bagh olarak trafik sikisikligi ve hava
kirliligi gtinimiiz kentlerinin 6nemli sorunlar1 arasinda yer almaktadir
(Babalik-Sutcliffe, 2013, s.416). Ankara da ikamet eden vatandaslarin
yarisindan fazlasimin tasitinin olmast Ankara kentinde de trafik
sikisikliginin ve hava kirliligi gibi sorunlarla glintimiizde ya da gelecekte
kargilagilmast muhtemeldir.

Gazi Universitesi Maltepe yerleskesinde yapilan galisma ile AUAP yer
alan ara¢ sahiplilik durumu farkhlik gostermektedir. Universite de
yapilan ¢alismada tasit sahipliligi diisiik ¢ikarken AUAP verilerinde tasit
sahipliligi yiiksek ¢ctkmaktadir. Universite kampiis kullanicilarinin biiyiik
cogunlugunun 6grenci olmasi tasit sahiplilik oranmni diisiirmede etkili
olmaktadir. Universite kampiisiiniin ulasim baglantilarma yakinhigi ve
kampiis gevresinde yeterince konut alaninin varlig: tasit sahipliligine
gerek duyulmamis olmasi baska bir ihtimal olarak degerlendirilebilir.

Ankete katilan kampiis kullanicilarm tasit park yerleri oncelik
siralamalar1 Tablo 2 de gosterilmistir. Araci olan bireylere kampiise
geldiklerinde araglarini park ettikleri yerlerin kullamim sikliklarimin
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siralanmasi istenmektedir. Tercihlere bakildiginda otopark tercihlerinin
birbirine ¢ok yakin oldugu gériilmektedir. Kampiis I¢i Kapali Otoparkin
en ¢ok tercih edilen otopark yeri oldugu goriilmektedir.

Tablo 2. Yerlegke Tasit Park Yeri Tercihi

Kampiis I¢i Yer Kampiis T¢i Kampiis Dig1 Kampiis
Ustii Park Alan1 Kapal1 Otopark Yol Uzeri Park Dis1 Otopark
25.30% 23.80% 25.70% 25.10%

= Kampiis Ici Yer Ustii Park
Alani

25.10% .
® Kampiis I¢i Kapali Otopark

= Kampiis Dist Yol Uzeri Park

Kampiis Dig1 Otopark

Sekil 5. Yerleske Tasit Park Yeri Tercihi

Tasit park yerleri 6ncelik siralamalaria bakildiginda kullanicilarin biiytik
¢ogunlugunun tasitlarin1 kampiis igerisine degil, kampiis dismna park
ettikleri goriilmektedir. Ogrenci tagitlarinin kampiis igerisine alinmamasi
kampiis dis1 parklanmay tetiklemektedir.

Tablo 3. Ankara Tagit Park Yeri Tercihi
Yol Boyu Otopark Aqk Otopark Katli Otopark
Ankara Arag Park 47.5% 16.3% 36.2%
Yeri Tercihi
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Ankara Tagit Park Yeri Tercihi

= Yol Boyu Otopark
® Agik Otopark

= Katli Otopark

Sekil 6. Ankara Tasit Park Yeri Tercihi
2038 Ankara Ulasim Ana Planu tasit park yeri tercihi Tablo 3 de yer
almaktadir. Tablo incelendiginde Ankaralilarin; %47,5’inin Yol boyu
otoparki, 36,2 sinin Kath otoparki, 16,3'ti ise Agik otopark:
kullanmaktadirlar. (KUTEM, 2014, s. 35)

Universite de yapilan c¢alismadan c¢ikan sonug ile paralellik
gostermektedir. Universite kampiis alan calismasinda da kampiis dist
otopark ve kampiis dis1 yol iistii otopark en cok tercih edilen otopark
alanlar1 olarak c¢iktig1 goriilmektedir. Otopark alanlarmnin yetersiz,
erisebilir olmamasi ve otoparklarda ortaya ¢ikan giivenlik sorunlar1 agik
otoparklarm tercih edilebilirligini diistirmektedir. LPG kullanan tasitlarm
otoparka alinmamasi ve otoparklarin yaygin olmamasi kapali ve kath
otopark seg¢iminin yol boyu otoparka gore daha az tercih edilme sebepleri
olarak distiniilebilir.

Ankete katilan kampiis kullanicilarinin - kampiise  gelirken
kullandiklar: ulagim tiirleri Tablo 4’de gosterilmektedir.

Kampiise gelirken kullanilan ulasim tiirleri incelendiginde en ¢ok
tercih edilen modlarmn sirasiyla Otobiis, Ankaray, Dolmus, Metro, Yaya
oldugu goriilmektedir. En az tercih edilen ulagim tiirlerinin ise sirasiyla
Bisiklet, Banliy6, Taksi oldugu goriilmektedir.

Toplu tasimada en ¢ok tercih edilen ulasim araglari ise otobiis, dolmus,
Ankaray ve metrodur. Ogrencilerin Maltepe civarinda yurt ve evlerden
okula gidip gelmede yaya yolculuk yapmalarindan dolay1 yaya ulasimi
da toplu tasima kadar 6nemli bir yer tutmaktadir.
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Tablo 4. Kullanilan Ulasim Tiirii
Ankara Metropoliten Kenti
Ulasim Tiirii Dagilimi

Yerleske Ulasim Tiirii Dagilimi

Yaya 27.91% 11.80%
Ozel Oto 21.69% 9.80%
Taksi 1.00% 4.20%
Servis Araci 8.66% 0%
Minibiis 9.99% 15.50%
Otobiis 24.67% 23.90%
Motosiklet 0.07% 0%
Bisiklet 0.08% 1.20%
Metro 3.56% 12.50%

Kullamlan Ulagim Tiirii

30.00%
25.00%
20.00%
15.00% B Ankara Metropoliten Kenti
Ulagim Tiirii Dagilim1
10.00%
M Yerleske Ulagim Tiirii
5.00% Dagilim1
“gE T EST 22 §A
[52]
S £2- g% <8
g p=
s

Sekil 7. Kullamlan Ulagim Tiirii

2038 Ankara Ulasim Ana Plani hane halki ulagim tiirti dagilimi Tablo 4 de
yer almaktadir. Grafik incelendiginde Ankaralilarin  yolculuk
yaptiklarinda %27,91 ile yaya yolculugunu tercih etmektedirler. Toplu
tasima araclarinda ise en cok %21,67 ile otobiis tercih edilmektedir. Ozel
oto yolculugu ise toplam %21,69 ile dikkat ¢eken bir orana sahiptir.
(KUTEM ¢, 2014, s. 101)

AUAP ve Universite kampiis alan calismasi verileri incelendiginde
yolculuklarda kullanilan wulagim tiirii  dagilmm da benzerlik
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gostermektedir. Ankara genelinde rayl sistemin il geneline hizmet
vermemesi otobiis ve minibiis kullanimmi artirmaktadir. AUAP
verilerinde en ¢ok yaya ve otobiis kullanimi en ¢ok tercih edilirken,
tiniversite kampiis alan c¢alisma verilerinde otobiis ve Ankaray tercih
edilmektedir. Universite kampiis alaninin karayolu ulagim baglantilarinin
merkezinde olmasi otobiis tercihini artirmaktadir. Ankaray kullanimi ise
kampiis alanina ytiriime mesafesinde iki Ankaray istasyonun (Maltepe ve
Demirtepe) varligi kampiise ulasimda daha ¢ok tercih edilme sebebi
olarak gosterilmektedir. (KUTEM , 2014, s.101)

Ankete katilan kampiis kullanicilarinin konuttan kampiise ulasma
siirelerin Tablo 5 de gosterilmektedir. Grafige bakildiginda; %36’lik kistm
kampiise 16-30 dk, %25’lik kistm kampiise 31-45 dk, %17’lik kisim
kampiise 46-60 dk, %16’lik kisim ise kampiise 0-15 dk, %5°1ik ise kampiise
ulagma siiresinin 61 dk ve {izeri siirdiigiinii ifade etmektedir.

Tablo 5. Yolculuk Siirelerinin Dagilim

0-15 Dk 16-30 Dk 31-45 Dk 46-60 Dk 61+ Dk
Yerlegke Ul
erleske Ulagim 16% 36% 25% 17% 6%
Stiresi
Ankara Ulagim Siiresi 30.66% 34.33% 11.35% 14.76% 8.9%
Yolculuk Siiresi
400()
35%
30%
o 25%
5 20%
- 15%
10% B Yerleske Ulagim Siiresi
5%
0% L [ | — - B Ankara Ulagim Stiresi
AD AD A? AD AD A?  AD AD
FFFFF
PR S I S SN
TN AW A W
N
Stire

Sekil 8. Yolculuk Siirelerinin Dagilimi
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Ankara 45 dakikalik yolculuklarin 6ne ¢iktig1 bir kenttir. Nitekim
grafik incelendiginde tiim yolculuklarin %75e yakimi 45 dakikanin
altinda gerceklestigi goriilmektedir(KUTEM a,2014, s.113). Daha uzun
yolculuklarin trafik kosullarindan etkilendigi ileri siirtilebilir. Yolculugun
45 dakikadan daha uzun siirmesinin bir diger nedeni ise lastik tekerlekli
yolcu tasimaciligidir. Uzun gilizergah ve durak sayisinin ¢oklugu bir araya
gelince giin icerisindeki kimi zamanlarda genel trafik ile birlikte isleyen
toplu tasimanin gorece uzun yolculuk siireleri iiretmeleri miimkiin
olabilmektedir. AUAP ve Universite kampiis alan calismasi verileri
incelendiginde yolculuk siireleri paralellik gostermektedir. Kampiise
erisimde biiylik cogunlugun yolculuk siiresi 45 dakikadan az stirdiigl
goriilmektedir.

Sonuglar

Bu arastirmada geleneksel anket yontemi kullanilarak Ankara kent
merkezinde yer alan Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesi kampiis
kullanicilarina yoneltilen sorular ve bu sorulara alman cevaplarin
yorumlanmasi ve AUAP verileri ile karsilastirilmasi yer almaktadir.

Kampiis kullanicilarina yoneltilen 4 (dort) sorudan alinan cevaplar
AUAP hane halki arastirma verileri ile karsilastirilmasi sonucu alinan
cevaplara gore; Arag Park Yeri Tercihinin, Kullanilan Ulagim Tiiriiniin ve
Yolculuk Siiresinin paralellik gosterdigi goriilmektedir.

Tasit Sahiplilik Durumu : AUAP ile {iniversite anket calismasinda
farklilik gostermektedir. Kampiis kullanicilarinin 6nemli bir kisminin
0grenci olmasi arag sahiplilik durumunu diistirmektedir. Arag sahiplilik
oranin diisiik olmasi kampiise ulasimda toplu tasima ve yaya
yolculugunun daha ¢ok kullanildigini gostermektedir.

Tasit Park Yeri Tercihi: Araglar1 ile kampiise gelen kampiis
kullanicilarmin biiylik bir kismi aracii kampiis disina biraktiklarini
belirtmektedirler. AUAP hane halki verilerine gore ise Ankaralilarin
biiyiik bir kisminin yol iistli otoparki kullandiklar1 goriilmektedir. Yol
ustli otoparklar agik ve kapali otoparklarin yetersiz olmasindan dolay1
ortaya ¢iktig1 sdylenebilir. Universite kampiis igi otoparka personel harici
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ara¢ almmamasi kampiis disi1 parklanmayr artirmaktadir. Kampiis
disinda agik otopark bulunmaktadir. Ancak kampiis disina park eden
kampiis kullanicilar1 Ankaralilar gibi yol {istii parklanmay: daha cok
tercih etmektedirler. Yol iistii parklanma kontrolsiiz yapildiginda trafik
sikisikligina ve kazalara neden olmaktadir. Kampiis dis1 parklanma daha
¢ok GMK Bulvar1 ve yan yollar iizerine yapilmaktadir. Kontrolsiiz bu
parklanma sabah ve aksam saatlerinde tikanikliga ve trafige neden
olmaktadr.

Kullanilan Ulasim Tiirii: Kullanilan ulagim tiirleri incelendiginde AUAP
hane halki verileri ve kampiis anket c¢alismasmnin Ortiistiigii
goriilmektedir. Ankara da kisa mesafelerde insanlar daha ¢ok yaya olarak
yolculuk yaptiklar: belirtilmektedir. Toplu tasimada ise en ¢ok lastik
tekerlekli sistemler tercih edilmektedir. Mevcut rayl sistem aginin kentin
biitiiniine erismemesi otobiis ve minibiis tagimaciligini 6n plana
cikarmakta ve daha ¢ok tercih edilmektedir. Universite kampiisii ise
Ankara ile benzer bir davranis sergilemekle beraber rayli sistemlerin
kullanilmasi kisminda ayrismaktadir. Kampiis kullanicilart metro ve
Ankaray’t Ankaralilara oranla yolculuk tercih sirasinda daha 6n planda
tutmaktadir. Metronun 0Ozelikle Ankaray'm kampiise yiiriime
mesafesinde olmasi bu tercihi etkilemektedir. Buna ragmen kampiis
kullanicilar1 da Ankaralilar gibi lastik tekerlekli tasimay1 daha fazla tercih
etmektedir.

Yolculuk Siiresi : Ankara da ortalama yolculuk siiresi 45 dakika olarak
belirtilmektedir. AUAP verileri incelendiginde tiim yolculuklarin %75’e
yakini 45 dakikanin altinda gergeklestigi goriilmektedir. Daha uzun
yolculuklarin kat edilen mesafe ve trafik ile aciklanmaktadir. Ayrica lastik
tekerlekli sistemlerde hat uzunlugunun ve durak sayisimin fazlaligi
yolculuk siiresini etkilemektedir. Universite kampiis arastirmasi
incelendiginde Ankara ile benzer bir ulasim siiresi ortaya ciktig
goriilmektedir. Kampiise ulasimda %71’lik kistm kampiise 15-45 dakika
araliginda kampiise ulastiklarini belirtmektedirler. Kampiisten ortalama
45 dakika stirede Ankaranin biiyiik bir kismma ulasilabilecegi
goriilmektedir. Kampiisiin kent merkezinde yer almasi, Sthhiye-Kizilay
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gibi aktarma noktalarina yakinligi ve metro-Ankaray-Banliyo gibi rayl
sistemlerin durak noktalarma yiiriime mesafesinde yer almasi kampiise
ulagimi kolay kilmakta, yolculuk siiresini kisaltmaktadir.

Kent merkezinde yer alan bir iiniversite kampiisii (Gazi Universitesi
Maltepe  Yerlegkesi) ile Ankara kentinin genel yolculuk
karakteristiklerinin biiyitk oranda benzestigi goriilmektedir. Ayni
zamanda kentin yasadigt ulasim sorunlarmi da  yansittif1
sOylenebilmektedir.

Ankara kentinde yasanan yol boyu parklanma sorunu kampiis
parklanmasinda da goriilmektedir. Yol boyu parklanma sorunun ve
kampiis dist  parklanma kampiis i¢ci otopark diizenlemeleri
coziilebilmektedir. Ogrenci otoparki igin ayri bir otopark alani
yapilmalidir. Ziyaretci otopark: genisletilmeli, mevcut otopark tekrardan
diizenlenmeli ve engelli bireyler diisiiniilerek otopark diizenlemeleri
yapilmalidir.

Ozel arag kullanimi Ankara kenti igin ilerleyen yillarda sorun
olusturabilecek bir konu iken kampiis kullanicilarinin 6zel arag
kullanimin1 ¢ok fazla tercih etmemesi nedeni ile simdilik sorun
olusturmamaktadir. Ancak trafikte yasanabilecek aksakliklar: onlemek,
kampiiste yasanabilecek otopark sorununa ve cevre kirliligine engel
olmak icin 0zel arag yerine toplu tasima kullanimi 6zendirmelidir. “Park
et devam et” gibi sistemler ile 6zel araglarin kent merkezine girisleri
engellenebilmekte ve kentsel alanlarda 6zel arag girislerine ticretlendirme
ile arag¢ kullanimini azaltilabilmektedir (Onder ve Kaplan, s.139). Bu
baglamda kampiis i¢i otopark {icretlendirilmesi 6zel ara¢ kullanimini
diisiirmek igin kullanilabilir bir yontem olabilmektedir. Ayrica
konferanslar ve idari uygulamalar ile kampiis i¢i 6zel ara¢ kullanimi
azaltilmalidir. (Kos, 2015, s.2).

Tespit edilen bulgular, sorun ve oneriler Gazi Universitesi Maltepe
Yerleskesinin ulagim ve erisim konusunda giintimiizdeki durumunu ve
gelecekte olusabilecek sorunlar1 énlemede 6nemli bir basamak olacagi
distiniilmektedir.

o OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalart Dergisi



Hayri Ulvi

OPUS © Uluslararasi Toplum Arastirmalari Dergisi ¢



Universite Yerlegkesi Igin Yolculuk Davranis Analizi: Gazi Universitesi Maltepe Yerleskesi
Ornegi

EXTENDED ABSTRACT

A Travel Behavior Analysis for University Campus:
A Case Study of Gazi University in Maltepe Campus

*

Hayri Ulvi
Gazi University

Education, trade and socio-cultural areas around residential areas are seen
as a center of attraction for humanity. Together with the increasing
population and developing technology, it is seen that societies have
accelerated their educational activities. As a result of this trend,
universities have emerged as the institutions that have become the top
level education institutions. Universities prioritize the development and
development of societies and countries.

With the increase in urbanization and population ratio, universities
remained in the city center. The newly established universities are located
in remote areas. Access to universities that are located in remote areas and
which are within the density of the city center is restricted.

Universities do not only provide education services, but they also take
various journeys with socio-cultural activities, work offices and
dormitories. Apart from the students and staff, campuses also attract
various vehicles and trips to the campus. Universities affect transportation
positively and negatively in the regions where they are established. These
negativities cause disruptions in transportation. These problems in the
city are tried to be solved by local governments by making a traffic survey
or transportation master plan.

Universities do not only provide education services, but they also
take various journeys with socio-cultural activities, work offices and
dormitories. Apart from the students and staff, campuses also attract
various vehicles and trips to the campus. Universities affect transportation
positively and negatively in the regions where they are established. These
negativities cause disruptions in transportation. These problems in the
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city are tried to be solved by local governments by making a traffic survey
or transportation master plan.

Measuring the travel behavior of students and staff using
university campuses has been the subject of many studies and research
from past to present. Planners in the United States, in particular, have been
trying to offer suggestions for transportation in the last decade without
destroying campuses.

In order to reach the university campuses, one of the studies on the
different types of transportation is the study of the city of Barcelona. The
travel behaviors are measured in a region with a relatively sparsely
populated Autonomous University of Barcelona. As a result of the study,
Autonomous draws attention to the problems and difficulties in demand
and management strategies used to reach the University of Barcelona.
Alternative transportation modes are offered to the Autonomous
University of Barcelona, which is situated in an area of 220,000 trips per
day.

In another study, it is observed that pedestrian and cycling activities
are carried out to make university campus venues sustainable. Within the
scope of the study, 8 different university campuses were surveyed by
survey method.

In a study on the campus of the University of Technology Malaysia
(UTM), it is mentioned that modern universities should be pedestrian
friendly. It is recommended to promote and promote pedestrian access
through the study.

A study on the question of parking is stated in the campus of Beijing
Aerospace University. In recent years, attention has been paid to
increasing car ownership. In addition, it is seen that the university
employees choose the location far from the campus. It is stated that the
problem of parking increased with increasing car ownership. There is a
shortage of parking on the campus and suggestions are made.

Examples of on-campus transport modeling are US universities' on-
campus parking and traffic modeling. In-campus zones were determined
and a model was established with PTV Visum program.

In this study, it is aimed to determine the social space usage and the
access behaviors of the students by using the survey method in the fields
of Kog¢ University Sariyer Campus (urban campus), Bahcesehir University
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Besiktas Campus (city university), Yildiz Technical University Yildiz
Central Campus (urban campus). A study was conducted.

In order to measure the travel behavior of the campus users at the
Middle East Technical University Ankara campus, instead of the
traditional survey method, the vehicle identification system (RFID) was
used in the campus entrance and exits.

The  studies examined  provide recommendations and
recommendations for university campuses. Studies aim to reduce the use
of alternative modes of transport and the reduction of private vehicle use.
One study focuses on problems in on-campus spaces while other studies
evaluate the whole city.

The scope of the research was established in 1966 as Ankara State
Engineering and Architecture Academy and in 1982 it was the Maltepe
Campus of Gazi University.

One-to-one survey is done by traditional survey method and travel
analysis is measured. In this context, a total of 274 persons were
interviewed by 28 interviewers, including students, academic and
administrative staff, in the Maltepe Campus of Gazi University between
17.12.2018 and 23.12.2018. Within the scope of the survey study, the users
of the campus surveyed; questions such as gender, age, education
department / study department, vehicle ownership status, car park
preference, type of transportation used, duration of travel were asked. The
results of the survey were converted into statistical and graphical
expressions and the 2038 Ankara Transportation Master Plan was
compared with the numerical data of the whole city for transportation and
travel behaviors.

Of the total 274 people surveyed, 77% were students, 7.4% were
academic staff, 4.4% were administrative staff and 10.9% were visitors. It
is seen that a large part of the surveys came from Cankaya and
Yenimahalle districts. At least, it is seen that there are Kazan and Ulus
districts.

The data obtained from the survey study were evaluated under 4 (four)
headings, including vehicle ownership status, cam-pus car park
preference preference, type of transportation used to the campus and time
to reach campus, interpreted in the context of 2038 Ankara Transportation
Master Plan data.
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While the vehicle ownership of the surveyed campus users is
examined, it is stated that there is 19% of the vehicles. The low level of
vehicle ownership reveals that public transport or alternative transport
types are used in the campus. The low level of private vehicle use is a
positive development both for the environment and for on-campus and
off-road traffic.

According to the data of the Ankara Transportation Master Plan
household car ownership, it is stated that 55.4% of the residents in Ankara
have stone and 44.4% do not have a stone. With the study conducted in
Maltepe campus of Gazi University, vehicle ownership status in AUAP is
different. In the study conducted in the University, while the ownership
of vehicles is low, the ownership of vehicles in AUAP data is high. The
fact that the majority of university campus users are students is effective
in decreasing the vehicle ownership rate.

It is seen that the car park preferences of the campus users participating
in the survey are very close to each other. It is seen that the car park in the
campus is the most preferred car park. It is seen that the majority of users
parked their vehicles outside the campus when the priority of the parking
lots is examined. The fact that student vehicles are not included in the
campus triggers parking outside the campus.

2038 Ankara Transportation Master Plan vehicle park location
preference is examined in Ankara; 47.5% of them use Road Parking, 36.2%
Parking and 16.3% Parking garages. The university is in parallel with the
results of the study. In the campus area study, off-campus parking and
off-campus parking are the most preferred car park areas. Inadequate,
inaccessible and unresponsive safety problems in car parks reduce the
preference of open car parks.

When the types of transportation used to the campus are examined, it
is seen that the most preferred modes are Bus, Ankaray, Dolmus, Metro,
Yaya, respectively. The least preferred transportation types are Bike,
Suburban and Taxi respectively.

2038 Ankara Transportation Master Plan When the distribution of
household transportation type is examined, they prefer pedestrian
journey with 27,91%. In public transport, buses with a maximum of
21.67% are preferred. When the AUAP and University campus field study
data are examined, it is similar to the type of transportation used in trips.
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The fact that the rail system does not provide service throughout the
province in Ankara increases the use of buses and minibuses.

When the surveyed campus users' time to reach the campus is
examined; 36% of the campus is 16-30 minutes, 25% is 31-45 minutes to
campus, 17% is 46-60 minutes to campus, 16% is 0-15 minutes to campus
and 5% is on campus. The duration of reaching the campus is 61 minutes
or more.

Ankara is a 45-minute city. As a matter of fact, when the graph is
examined, it is seen that nearly 75% of all journeys are under 45 minutes.
When AUAP and University campus field study data are analyzed, travel
times are parallel. Access to the campus is less than 45 minutes.

According to the answers obtained from the 4 (four) questions directed
to the users of the campus compared with the research results of the
AUAP household; It is seen that the car parking place preference, the type
of transportation used and the travel time are in parallel.

Vehicle Ownership Status: It differs in the university survey study with
AUAP. The fact that a significant portion of the campus users are students
decreases their car ownership.

Vehicle Parking Location: A large number of campus users come to the
campus by means of their vehicles. According to the data of AUAP
households, it is seen that a large part of the residents of Ankara use road
parking. It can be said that the car parks on the road are due to insufficient
open and closed car parks. The fact that the staff does not receive external
vehicles increases the off-campus parking.

Type of Transportation: When the types of transportation used are
examined, it is seen that the data of the AUAP household data and the
campus survey study overlap. In short distances in Ankara people are
reported to travel more on foot. In the public transportation, most of the
wheels are preferred. The fact that the existing rail network does not reach
the whole city brings forward the transportation of buses and minibuses
and is more preferred. The university campus has similar behavior with
Ankara, but it is differentiated by the use of rail systems.

It is observed that a university campus in the city center (Gazi
University Maltepe Campus) and the general travel characteristics of
Ankara city are similar. The problem of parking along the road in the city
of Ankara is also seen in the campus park. On-road parking arrangements
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can be solved for the problem of parking along the road and off-campus
parking. A separate parking area should be arranged for the student
parking lot and the parking lot should be arranged again.

To prevent disruptions in traffic, to avoid the problem of parking and
environmental pollution on the campus should encourage the use of
public transport instead of private vehicles. Systems such as dir Continue
parking uygulan should be implemented. In this context, on-campus
parking charges can be used to reduce the use of special vehicles.

Findings, problems and suggestions The Gazi University Maltepe
Campus is thought to be an important step in preventing the current
situation of transportation and access problems in the future.
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